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30 Mobilitat

Der Freeliner Air 45 (Evo Ill) im Test

Angst vorm Altwerden
war gestern

Was fiir ein Erlebnis! In meiner Eigenschaft

als amtlich anerkannter Crash-Test-Dummy

fiir Beinprothesen und deren Passteile-habe ich
ja schon so emniges erlebt. Ein vollig neues Kapitel
in Sacheén-Mobilitat durfte ich jetzt beim Test
dieses Hightech-Elektro-Dreirades erleben.

Der Freeliner - immerhin bereits die
dritte Generation - ist ein 1,56 Meter lan-
ger und 64 Zentimeter breiter Beitrag zur
Mikromobilitdt auf drei Radern - aber
nicht irgendeiner.

Bereits die Grundzutaten lassen author-
chen. Stahlrohrrahmen mit Luftfederfahr-
werk und 13 Zentimetern Bodenfreiheit,
zwei grobstollige Réader hinten, jedes mit
eigenem Motor, ein einzelnes grofles Rad
vorn, ein tief im Boden versenkter,
herausnehmbarer Akku, Scheibenbrem-
sen rundum .... Merken Sie etwas? Das
sind nicht einfach Zutaten fiir einen rol-
lenden Seniorenhocker mit grofier Reich-
weite. Hier wurde von Anfang an eine
echte Fahrmaschine konzipiert!

Der Wolf im Schafspelz wird in ver-
schiedenen Ausbaustufen angeboten: vom
Krankenfahrstuhl mit sechs oder 15 Stun-
denkilometern iiber eine freie 20 Stun-
denkilometer-Variante bis hin zum
Kleinkraftrad mit Straflenzulassung, 45
Stundenkilometer Hochstgeschwindig-
keit, Helm- und Fiithrerscheinpflicht, ist
alles verfiigbar. Raten Sie mal, welches
Modell ich mir zum Testen habe geben
lassen.

Der Freeliner ist mir nicht ganz unbe-
kannt. Das erste Modell wurde von
Schweizer Ingenieuren fiir den Einsatz in
deren bergiger Heimat konzipiert und
2009 auf den Markt gebracht. Heute kann
der Freeliner ohne weiteres 20 Prozent
Steigung bewiltigen. 2017 hat ein einseitig
oberschenkelamputierter Kollege aus
Sachsen, den ich in meiner Eigenschaft als
Prothesengebrauchstrainer begleiten darf
und der seine Beinprothese gut
beherricht, ein solches Gefihrt von seiner
zustandigen Berufsgenossenschaft als
Kostentrager im Zuge der sozialen Teil-
habe zugesprochen bekommen: Er kann

wegen der ,,Schaufensterkrankheit und

seines nur eingeschrankt belastbaren
Sprunggelenks keine lingeren Wegstre-
cken insbesondere in seinem bergigen
Wohnumfeld bewiltigen. Den Impuls fiir
das Beschiftigen mit dem Freeliner hat er
seinerzeit aus einer Werbeanzeige im
Rehatreff erhalten. Er sagt: ,,Begeisterung
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pur! Das ist das Richtige fiir mich, da
kann ich zusammen mit meiner Frau
Fahrradtouren unternehmen, und in Ein-
kaufspassagen kann ich damit bei Bedarf
auch fahren.” Ein einziges Gerit, mit dem
man sowohl in Einkaufspassagen flanie-
ren als auch gleichzeitig bei Fahrradtou-
ren mithalten kann? Ich hatte seine
Begeisterung zur Kenntnis genommen,
aber den Freeliner seither nicht weiterver-

folgt. -

Jetzt guck ich genauer hin

Mein Test begann in Karlsruhe, wo ich in
den Raumlichkeiten von OrangeBikeCon-
cept GmbH mit dem Freeliner vertraut
gemacht wurde. Das 2006 gegriindete
1Unternehmen ist dem Ursprung nach
ein Ingenieurbiiro und hat sich auf
Elektro-Leichtfahrzeuge spezialisiert. Vol-
lig folgerichtig betrete ich einen Show-
room mit den unterschiedlichsten
Elektrofahrradern und sonstigen Elektro-
Leichtfahrzeugen - der Freeliner ist hier
nur eines von vielen Fortbewegungsmit-
teln. Anhand meiner Wiinsche und der
durchaus tippigen Optionsliste stellten wir
ein Exemplar fiir mich zusammen, mon-
tierten es umgehend (das hat keine Stunde
gedauert!) und schon ging es in die
Gebrauchseinweisung.

Da ich ja meine Fahrerlaubnisklassen fiir
Motorrader, PKW und Leicht-LKW erst
kiirzlich habe amtlich bestitigen lassen
(s. Rehatreff 4/24 bis 2/25), durfte ich auf
die hochste Ausbaustufe (Kleinkraftrad mit
45 km/h) zuriickgreifen. Zusammen mit

- Schalensitz, coolen Extra-Fuflrasten und

einem wetterfesten Alukoffer hinten durfte
ich lernen, den insgesamt 5,4 PS starken
Hocker artgerecht zu bewegen. Zuerst
wurden Sitz und Lenker auf meine Grofle
eingestellt, dann Grundsitzliches wie
Laden des Akkus und Einschalten tiber das
Zindschloss getibt. Die Bedienung des
Freeliners erfolgt ahnlich wie beim Motor-
rad tiber die Griffe des Lenkers: Vorder-
und Hinterradbremshebel mit Feststell-
funktion, Hupe, Blinker sowie eine Taste
fiir den Riickwirtsgang sind zu finden. Ein
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Tastenfeld zum Einstellen von Leistungs-
stufe und Fahrmodus sowie der Tempo-
mat, das Fernlicht und der Warnblinker
und die Schiebetaste (falls man das Gerét
neben sich herschieben mdchte) ist gut
erreichbar auf der linken Seite angebracht.
In der Mitte des Lenkers ist ein Display ver-
baut, das Auskunft iiber Betriebszustand,
Geschwindigkeit, Akkukapazitdt und wei-
teres gibt. Kleines Schmankerl: Eine USB-
Ladebuchse ist auch vorhanden. Wir leben
jain modernen Zeiten.

Auf Nachfrage hin bestatigt mir Steffen
Kloiber, Geschiftsfithrer der eMotion42
GmbH, dass auch vielfaltige individuelle
Umbauten, zum Beispiel auf Einhandbe-
dienung, méglich sind. Das ist fiir meine
Tatigkeit als Prothesengebrauchstrainer

 nicht ganz unwichtig, weil ich zunehmend

auch mehrfach amputierte Menschen

trainiere- und darunter befinden sich

auch Armamputierte.
Einfach mal losfahren?

Das Fahren ist am Anfang gar nicht so
einfach, denn das enorm weit einschlag-
bare Vorderrad und die schmale Spur-
breite; die einem das feine Manévrieren in
engen Bereichen erlaubt, verlangen schon
ein wenig Vorsicht beim Kurvenfahren.
Das ist so ein bisschen wie beim Fahren
mit Motorrad und Beiwagen: Man muss
sich in schneller gefahrenen Kurven
ordentlich mit dem Oberkdrper mitbewe-
gen, sonst ist man nur noch mit zwei
Rédern auf dem Boden - was iibrigens
sehr sportlich aussieht! Um sich immer
situationsgerecht fortbewegen zu konnen,
wird der Vortrieb in insgesamt fiinf



Fahrstufen unterteilt: Von Stufe 1 (,,Kauf-
hausmodus“ mit butterweichem Anfahren
und sanfter Geschwindigkeitsverdn-
derung) bis Stufe 5 (,volles Rohr!“ mit
brachialer Beschleunigung, bissigem
Durchzug und 45 km/h H6chstgeschwin-
digkeit).

Wir bewegen uns sofort in Richtung
eines nahen gelegenen Getreidefeldes, wo
ich kompromisslos mit den Geldndeeigen-
schaften des Freeliners Bekanntschaft
mache. Mein anfingliches Erstaunen iiber
die Hemmungslosigkeit, mit der der Free-
liner auf dem Acker bewegt werden kann,
weicht binnen Minuten der Freude, hier
etwas ganz anderes pilotieren zu konnen,
als man von einem handelstiblichen Elek-
tor-Scooter erwarten darf. Schlieflich ist
das &uflere Erscheinungsbild einem
klassischen Seniorenroller auf den ersten
Blick nicht undhnlich, aber bei genauerer
Betrachtung liegen Welten zwischen
diesen Beispielen der Mikromobilitit.

Er wird gleich mitgenommen

Ich nehme das Ladegerit, die Papiere und
ein wenig Infomaterial entgegen und ver-
staue den Freeliner in meinem Kombi.
Das geht ganz gut, da der Koffer hinten
mit einem Handgriff zu entfernen ist und
die Lenksdule sich mittels Schnellver-

schluss einfach umklappen ldsst. Lediglich
das Anheben erfordert eine weitere Per-
son, da der Freeliner mit 68 Kilogramm
Gewicht allein nur schwer in das Auto zu
bewegen ist, ohne Kratzer an der Lade-
kante zu hinterlassen.

Zu Hause lerne ich schnell die Vorziige
eines immer sofort einsatzfihigen Kleinst-
fahrzeugs zum Einkaufen, zum Arztbe-
such oder auch zum Fahren zur Werkstatt
schatzen. Einfach Helm aufsetzen, Ziind-
schliissel drehen und ab geht die Post! Das
schnelle Bewiltigen von Wegstrecken, die
unfassbare Wendigkeit durch das einzelne
Vorderrad in engeren Situationen, der
geringe Platzbedarf zum Beispiel in Auf-
ziigen und die mit 120 Kilometern
enorme Reichweite machen das Bewegen
im erweiterten Wohnumfeld zu einem
Genuss. Theoretisch konnte ich mir einen
Wechselakku zulegen, mit dem ich dann
bis zu 240 Kilometer Reichweite hitte.
Damit kénnte ich, ohne nachzuladen, von
Berlin bis zur Ostsee fahren.

Aber Achtung: Der Spafl wird auf
schlechten Wegstrecken getriibt. Der
kurze Radstand und die schmale Spur
biigeln nun einmal Holperstrecken oder
Kopfsteinpflaster nicht so gut weg. Als
Kleinkraftrad darf ich nur auf Straflen
fahren. Bei einer Uberlandfahrt zur Auto-
werkstatt, wo ich meinen Wagen von einer

Rauf und runter iber Stock und Stein.

Reparatur abgeholt habe, war es auf den
deutlich seitengeneigten Réndern der
Landstraffedann schon ein wenig aben-
teuerlich, schnell zu fahren. Aber: Auch
das hat funktioniert!

Dennoch: Das Bewiltigen kurzer
Strecken sowie das Bewegen im Wohn-
und Arbeitsumfeld kann sehr gut durch
die Beinprothese(n) ermoglicht, das
Durchmessen lingerer Wegstrecken (am
besten mit den zu transportierenden
Einkiufen) kann leidensgerecht mit dem
Freeliner gewihrleistet werden.

Fazit

Ganz ehrlich? Seitdem ich dieses Gefihrt
kenne, habe ich keine Angst mehr, vorm
Altwerden! Dieses Gerit ist enorm vielsei-
tig, kann von lammfromm bis giftig, ist
ausdauernd und hinterlédsst bei mir einen
unfassbar robusten Eindruck. Aus der
Perspektive des beinamputierten Men-
schen ist es eine hervorragende Ergéin-
zung zur Sicherstellung der individuellen
Mobilitdt mit Prothese.

Michael Kramer

Hier sieht man
den Freeliner und

Michael Kramer
in Action.
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